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Уважаемая госпожа Президент!





	Инициативная группа разработчиков авиаробота "Шахид-1", ведущая его разработку и


изготовление опытно-экспериментального образца получила ответ от МО КР - наиболее вероятного потребителя, с точки зрения объема потребностей.


В целом ответ производит впечатление детского лепета пополам с самомнением. Нет сомнения, что в МО КР не знакомы с нашим проектом, не приведены никакие параметры альтернативы


нашему предложению, и поэтому нет возможности обсуждения по-существу.


Складывается впечатление, что МО КР ожидают поступления гуманитарной помощи в виде эскадрилей F-22, F-35, RQ-4 "Глобал Хок" и с десяток спутников в придачу... :).  Хотя любому понятно, что скорее завхоз гаража ХОЗУ МО КР прикажет продать колесо служебного мэрса министра, чем кукурузники МО Кыргызстана начнут оснащаться бытовыми


GPS-навигаторами. Любому известно, что здешняя военная авиация настолько убогая и нищая, что может летать иногда(когда казахи дают деньги на горючку) и в хороших метеоусловиях, ориентируясь по арыкам и кишлакам.


	Поэтому, еще раз приводим факты и доводы в пользу нашей разработки. Цитируемые тексты выделены курсивом.








________________________________________________________________________________________








ФАКТЫ И ДОВОДЫ:








1. Главнокомандующий всероссийских голубых, генерал Шаманов, лет восемь назад предлагал   сбивать грузинские еврейские дроны в Абхазии перехватчиками. Перехватчики - пилотируемые


мотодельтапланы.








2. Самые успешные американские дроны - Хищник, Жнец, Авенджер. У них почти одинаковый планер, но моторы разные по мощности и другим параметрам. Хищник проектировался как сугубо шпионский дрон. Потом на него повесили ракеты и бомбы. Потом специально


спроектировали ракету под него. ЛТХ Хищника соответствуют ЛТХ приличного мотодельтаплана.








3. Существуют военные мотопарапланы. Они производятся в США и Франции. Эти военные мотопарапланы используются в войсковых операциях в горном Афганистане. ЛТХ мотопараплана в среднем хуже, чем у мотодельтаплана, при этом их цены - сопоставимые.








4. Из очерка-статьи "Икары Абхазии" :   


"...Пилоты-дельтапланеристы сразу же приступили к оборудованию спортивных машин в боевые: установили замки бомбосброса и радиостанции, крылья перекрашивались в защитный цвет, место пилота, бензобак и двигатель бронировались титановыми пластинами, доработана подсветка приборов для ночных полетов.


После этого были проведены летные испытания, и в течение 10 дней стала отрабатываться тактика боевых полетов. Пилоты тренировались в бомбометании. Отклонение бомбы от точки


прицеливания составляло 30-40 м с высоты 500-700 м. Затем были испытаны различные образцы авиабомб. Интересно, что их сконструировали сами пилоты. Впоследствии уже второй набор пилотов создал устройство и отработал тактику ковровых бомбардировок. В высокогорных условиях Абхазии мотодельтаплан с одним пилотом поднимался на высоту 4,5 тыс. м, с двумя - на высоту 2,5 тыс. м.


Бомбовый удар строился следующим образом: на расстоянии около 10 км от цели пилот 


набирает высоту 2 тыс. м и планирует на объект с задросселированным двигателем.


После сброса бомбы пилот с одновременным набором высоты уходит в безопасном направлении.


Планировалось использовать мотодельтапланы не только для разведки и бомбометания, но и 


для доставки спецгрупп в тыл противника и поисковых работ. Обсуждались вопросы применения этих аппаратов для корректировки артиллерийского огня, проведения спасательных работ, в качестве ретранслятора в условиях гор. Тактика строилась на задействовании мотодельтапланов только в ночное время в районе прифронтовой полосы. ..."








5. Из статьи "Забытые крылья спецназа" :


"...Тогда, в 1982 году, Центр сверхлегких летательных аппаратов при Киевском


механическом заводе (ныне ОКБ авиации общего назначения) получил заказ от ГРУ на создание специализированного мотодельтаплана. ...


...У нас тоже рассматривались различные варианты воздушного носителя - от автожира


(типа "Джайрокоптер" Bensen B-8HD) и сверхлегкого вертолета до различных реактивных платформ и паромоторов.


Но схема мотодельтаплана (МДП) оказалась более жизнеспособной из-за удовлетворительных


летных характеристик, малого расхода топлива, сравнительно низкой стоимости аппаратов (от 6 до 12 тысяч долларов), невысоких требований к квалификации пилотов и относительной


безопасности полета, а самое главное - возможности крупносерийного производства.


Конечно, МДП имеет недостатки - зависимость от погодных условий, приличные нагрузки


на руки, дискомфорт и необходимость экипажу хорошо утепляться при полетах зимой.


Однако они с лихвой перекрываются достоинствами, как и подтвердилось позже.


В числе общих требований к разработчикам были и необычные: создание одномоторного


двух- и четырехместного легкоразборного аппарата, компактного при хранении, с возможностью подъема через рубочный люк подводной лодки и перевозки в десантных отделениях БМП и БМД.


Объединить все эти противоречивые требования оказалось непросто. Экспериментальные аппараты получили шифры Т-2, Т-4 и Т-6. В ходе проектирования и испытаний были отработаны малошумные винты, глушители впускного и выпускного трактов двигателей. Было достигнуто значительное снижение ИК сигнатуры и аэродинамических шумов.


Об оптической и радиолокационной малозаметности аппаратов говорит такой факт,


как неоднократные незарегистрированные пролеты МДП через реальные рубежи ПВО.


Расчеты радиолокационных станций могли скорее засечь его визуально, чем при помощи РЛС. Шум при полете на малом газе был похож на автомобильный, а на взлетном режиме был похож на мотоциклетный.


Наибольшие успехи были достигнуты в разработке двухместного МДП. К концу испытаний это был аппарат с поперечным расположением экипажа, силовой установкой Rotaх-582 (64 л.с.),


площадью крыла около 20 кв. м, максимальной скоростью до 130 км/ч, скороподъемностью до 


3,5-4 м/с, расходом топлива до 10 л/ч, полезной нагрузкой до 180 кг, допустимыми перегрузками +5;-3, перегоночной дальностью до 350 км. 


Аппараты готовились как универсальные носители личного состава разведгрупп (РГ), и как


средство переброски тяжелого вооружения (СПГ-9М и 9 выстрелов ОГ-9, ПУ ПТУР и 6 ракет,


других изделий) с одним пилотом. Согласитесь, разведгруппа, имеющая возможность с


дальности до 4000 м обстрелять из СПГ-9 аэродром или другой объект и через


несколько минут улететь с огневой позиции, становится особенно опасной.


Многократно выполнялись боевые задачи с ведением огня в воздухе из АО-44 (АПБ),


АК-74, АКМ с ПБС, ПКМ. При этом из-за вибрации эффективная дальность огня уменьшалась


всего на 30%. Автором для доказательства возможности ведения эффективного огня в воздухе были неоднократно выполнены упражнения контрольных стрельб (УКС из КС-76) из АКМ, АК-74, ПКМ. Причем мишени приходилось поднимать одновременно из-за большой скорости сближения с ними.


Необычайно сильное впечатление на высший командный состав произвел показательный полет МДП.


Экипаж аппарата спланировал с малошумным двигателем с высоты 500 м до 20 м, поразил из


бесшумного оружия четыре ростовых мишени в 100 м от группы офицеров и растворился


в небе. Из 20 опытных офицеров, имеющих богатый боевой опыт, большинство так и не поняли, что и как произошло.


Также было доказаны возможности ведения огня с мотодельтаплана из АГС-17 и НСВТ-12,7


(только короткими очередями) по площадным целям. Испытания показали и реальность


взлета с палубы подводной лодки и крыши БТР-Д на скорости 40-50 км/ч.


Самое серьезное внимание уделялось разработке и практической проверке тактических приемов.


Прежде всего, подходам к цели по профилю большая - малая - большая высота, уничтожению


точечных объектов, способам переброски РГ и тяжелого оружия в новый район, полетам в группе, способам хранения МДП в крупногабаритных тайниках, эвакуации раненого или пленного.


Много времени уделялось полетам в темноте с очками ночного видения НПО-1"Квакер" и


посадкой на неподготовленную площадку с помощью осветительных ракет. Прорабатывался


вопрос оснащения МДП поплавками. ...


...Как-то подсчитали, что для полного удовлетворения всех потребностей военной разведки


в МДП нужна сумма, равная стоимости полутора танковых батальонов.


И неизвестно, что было бы опаснее для противника: меньше полусотни танков, или несколько тысяч диверсантов, практически безнаказанно действующих у него в тылу и легко


ускользающих при проведении контрразведывательных мероприятий.


Сегодня, в условиях дефицита денежных средств, необычайно актуально применение МДП в


Чечне: в режиме ретранслятора, носителя спецаппаратуры и как патрульного средства. Поразить аппарат, пилоты которого защищены жилетами 5-6 -го класса, а двигатель имеет площадь проекции не более 20 кв. дм, с дальности 1500-2000 м огнем стрелкового оружия очень проблематично, а ночью невозможно. Пускать дорогостоящий ПЗРК бессмысленно. В свою очередь, экипаж МДП, используя приборы ночного видения и оптические приборы со стабилизированным полем зрения, магнитометры, может легко обнаружить технику, базы противника, его перемещение, корректировать огонь артиллерии и решать многие другие задачи. ...


...За время абхазо-грузинского конфликта при боевом использовании абхазцами мотодельтапланов критерий "эффективность-стоимость" превзошел все ожидания. Следует учесть, что уровень их аппаратов, переделанных из спортивных, ни в какое сравнение не шел с киевскими, специально спроектированных и построенных как боевые МДП.


В настоящее время мотодельтапланы производятся девятью фирмами в СНГ. В мирных целях аппараты могут широко использоваться в сельском и лесном хозяйствах, экологическом мониторинге, при охране границы, общественного порядка, и в ГИББД.


Они могут решать целый ряд задач: ультрамалообъемное опрыскивание, аэрофотосъемку,


осмотр ЛЭП и многое, многое другое.


Боевое применение мотодельтаплана - это очень перспективная тема, тем более учитывая прошлый опыт. Надеюсь, МДП снова будут востребованы." 








6. Мотодельтапланы используются в Джалалабадской области КР для уничтожения личинок саранчи на высокогорных участках.








7. Из описания стратегического дрона RQ-4 "Глобал Хок" :   


"...  В носовой части под большим радиопрозрачным обтекателем находится параболическая антенна спутниковой связи диаметром 1,22 м. ..."  .


Этот дрон стоит несколько десятков лимонов баксов. Не исключено, что американский связной 


спутник соответствующим образом синхронизирует параметры работы своей радиотехнической 


системы, например его связная антенна соответственно изменяет направление оси симметрии


своей ДН для обеспечения полноты приема-передачи энергии излученного сигнала.


И поэтому, можно продать хоть все служебные мэрсы министра обороны и его сюпрюги, но все равно не хватит на полноценное оснащение системой спутниковой связи хоть пары дронов...   .








8. ЛТХ и ТТХ авиаробота "Шахид-1" - ориентировочные и указаны самые низкие их значения, но при установке более мощного мотора, характеристики робота будут расти. Аналогичным


образом можно установить на "Шахид-1" связную аппаратуру, такую как спутниковый модем,


и передавать команды радиоуправления на робот, и получать текущую кинематику с него,


соответственно цена робота будет увеличиваться, и нужно будет платить арендную плату


за аренду каналов и попадать в зависимость от владельцев спутника.


Любая современная система(в том числе БПЛА) допускает наращиваемость характеристик, ввиду ее очевидной масштабируемости. Это азбучная истина для любого сапожника!





_______________________________________________________________________________________














Уважаемая госпожа Президент! 


Просим дать команду соответствующим конторам и их подразделениям о выделении нам хотя бы


пятисот долларов США на ускорение выполнения проекта. Разумеется, что наш проект


абсолютно прозразный, и мы готовы предоставлять самые детальные отчеты с точностью не


ниже до ста сом.





Еще раз напоминаем адрес проекта :   sw4s.narod.ru





С  уважением  и  ожиданием  поддержки.








 


